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代步车 玩具“心”
姻本报记者胡珉琦

马太效应，简言之，就是好
的愈好、坏的愈坏，多的愈多、少
的愈少的一种现象。马太效应的
概念很多人用过，我自己也用
过，但没有用到知识的积累上。

现在读书人特别是读纸版
书的人在不断减少，对此我不知
是该遗憾还是坦然接受。一方面
我比较守旧，很喜欢读纸版书的
感觉，因此不能不对此趋势感到
遗憾。另一方面我又比较能接受
新生事物，因此对于利用纸媒介
之外的读书方式也能接受。

我们都知道学问、见识、教养
不像金钱那样容易被转移。这与
主观愿望无关，只关乎能力。换句
话说，转出金钱的不易，主要源于
个人情绪———“我为什么要把钱
给别人？”一旦抵触情绪消除，金
钱的转移无疑轻而易举。同样，转
入金钱除了受道德和法律的约
束，并不受能力的制约。

但是，学问、见识、教养的转
移，即使有足够的愿望，也不是

可以轻易完成的，否则人们也不会用十多年时
间（小学、中学乃至大学教育），通过系统的教育
普及在人类社会中立足所需要的基本知识，并
且强调教育对社会公平的重要性。

无论是狭义还是广义的书，在大城市和人
类聚居区很容易得到。最近一二十年，互联网技
术的飞速进步，使得即使在偏远的地方知识也
得以广泛传播。知识似乎唾手可得，没有了其他
的阻碍因素。然而，正如《南方周末》一篇专栏文
章所指出的：真正决定你能不能读以及能读出
什么的最深层的因素，恰恰是你以往的“读”！愈
能读的就愈能读，愈不能读的就愈不能读；

“读”，像是生产资料，谁占有的愈多，谁未来占
有更多的可能性就越大。

对这一点我在带学生的过程中颇有感触，
觉得有必要和年轻学子分享。我开始督促学生
读文献，但大多数人除了他们自己需要的“仨瓜
俩枣”，懒于阅读新文献和跟踪新知识，理由可
能是出于实用主义的“没必要”，也许是“读不
懂”或者说畏难情绪。

然而推迟、延宕，无论是出于懒惰还是畏
惧，只能让事情更糟，结果就是思维僵化、知识
陈旧等缺陷的不断积累。等差不多来到就学的
最后一年，如果老师拒绝放水，面对毕业所需达
到的高度，学生也只好硬着头皮读文献，加班加
点做实验。

不过，读文献非一朝一夕之功。以前读得
少、不认真，没有养成在阅读的同时进行批判性
思考习惯的人，面对堆积如山的文献，大概只能
做个“摘要收集器”。意思是读过文献后，只会把
摘要里的内容重复一遍，顶多详细一点而已。这
种“摘要收集器”的状况，在我组里每月学术活
动上屡见不鲜。这样离会读文献仍然差得很远，
不知何时才能会读？如果连读都不会读，又怎么
从中充分汲取营养？

初看“知识的马太效应”这种说法，觉得有
点意外；但稍加考虑，就能感受到其言之合理
性。特别希望年轻人能够听得进去，积极阅读，
认真思索，直面知识社会的挑战。

（作者系北京协和医院药物所博士）
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看图

俄罗斯设计的这款新型列车，名叫“俄罗斯一号”。其外貌似未来战车，将于 2015 年投入运营。列车
使用先进的复合材料，便于拆卸，也有利于广告宣传和技术维护。列车的角度设计有利于视野的开阔，
避免发生碰撞事故。内部装饰现代化，配有无线网络、GPS 导航，以及能够自动调节列车内光线的 LED
照明灯。 图片来源：百度图片

（原鸣）

极客酷品

睡眠监测器
想知道自己睡眠怎么样？这款睡眠监测器可以

给你答案。它包含一个像北京鸟巢一样的球体，还
有一个别在枕头上的圆形监控设备，能够监测用户
在睡眠状态下的动作频率，比如凌晨 1 点，你在打
鼾和说梦话；在凌晨 3 点，你有点翻来覆去……这
些数据将通过蓝牙传输到用户手机上。

“未来战士”
列车

无论是在市场买菜，逛公园，还是上班途
中，我们已经能零散地看到电动平衡车这类个
人代步工具服务于生活的场景。电动平衡车有
改变短途交通的初心，但至今依然无法摆脱玩
具气质。

电动平衡车来势“凶猛”

早在 2001 年，它就曾风光无限。这种由电
力驱动、具有自我平衡能力的个人用运输载
具———双轮电动平衡车———赛格威（Segway），
被称为“全世界第一辆能够自主平衡的人类运
输工具”。

之所以如此称呼，是因为它的运作原理主
要是建立在一种被称为“动态稳定”的基本原理
上，也就是车辆本身的自动平衡能力。

所谓的自平衡，是用内置的精密固态陀螺
仪（Solid-StateGyroscopes）来判断车身所处的姿
势状态，中央微处理器计算出适当的指令后，驱
动马达来做到平衡的效果。

假如以站在车上的驾驶人与车辆的总体重
心纵轴作为参考线。当这条轴往前倾斜时，车身
内的内置电动马达会产生往前的力量，一方面
平衡人与车往前倾倒的扭矩，一方面产生让车
辆前进的加速度。相反的，当陀螺仪发现驾驶人
的重心往后倾时，也会产生向后的力量达到平
衡效果。因此，驾驶人只要改变自己身体的角度
往前或往后倾，就会根据倾斜的方向前进或后
退，而速度则与驾驶人身体倾斜的程度呈正比。
在骑行时，将方向操纵杆指向需要前进的方向，
车体将会朝着指向的方向行驶。当方向操纵杆
处于车体正中间位置时，系统将朝正前方行驶。
当转方向操纵杆时，系统会相应地控制左右两
边的速度差，实现转向，让身体跟随方向操纵杆
倾斜的方向倾斜，将会获得更好的转向体验。

它的另一大优势是环保。车辆的能量来源
是锂电池组。在平地上，电池的一次充电量可供
行驶 20～30 公里，最快速度可达 18 公里 / 小时
甚至 20 公里 / 小时。

电动平衡车从双轮变成独轮足足过了 10
年。索罗威（Solowheel）面市被认为可能引发一

场新的交通革命。
电动独轮车同样使用的是陀螺仪传感器控

制前后平衡，并通过调整左右脚踩踏的力度来
调整车体的左右倾斜程度进行转弯。不过，由于
独轮，再加上没有车把，无法借助外力帮助骑行
者保持左右平衡。它的左右平衡与自行车的原
理相似，需要依靠一定的速度和身体的运动方
向来控制，操作难度大大增加。

但它的优势也是显而易见的。独轮车将整
车的重量直接降至 10 公斤以下，它的小型化和
轻量化，使得携带的便利性大大加强。电动独轮
车的时速大约是 16 公里，也使用锂电池驱动，航
程大约是 16 公里，充电则需要 1 小时。

实用性成诟病

赛格威在推出之初就是试图解决两个终极
问题：提高市区交通的效率和保护环境。

开车拥堵，寻觅停车位也很让人头疼，而且
还常常遇到有车也无法开到门口的时候，因此，
汽车并不是理想的短程交通工具。如果把 5 公
里作为日常生活圈，人们希望有一种能代替汽
车，又比步行或者自行车省时省力的交通工具。
在这个情境下，将电动平衡车作为替代自行车、
电动车、汽车的工具理应是很有前途的。

可事实上，赛格威在推出之后，很快便在实
用性上受到了质疑。起初，电动平衡车的整车重
量将近 40 公斤，如今，一般的双轮电动平衡车
的重量起码在 20 公斤以上，因此携带极其不
便。上下楼梯、超市出入，以及室内存放都成了
令人们头疼的一件事。从这个角度看，双轮电动
平衡车还不如折叠自行车来得方便。

作为双轮电动平衡车的发烧友，雷锋网总
经理谢阗地也坦率地承认，对大多数人来说，作
为日常代步其实并不现实，像自己这样每天骑
平衡车上下班的实属另类。“一方面是单位离家

3 公里，再者我本身的工作就是与智能硬件平台
有关。”他告诉《中国科学报》记者，自己还组了
个比较松散的俱乐部，而其中的玩家几乎也都
是把平衡车当玩具来玩。

“双轮电动平衡车发展了十几年，已经是一
个很成熟的产品。在技术方面，携带的问题几乎
不可能再有革命性的突破。因此，从代步的角
度，它适用的场景很有限。”谢阗地表示。

目前双轮电动平衡车的服务对象主要是特
殊工作环境下的工作人员，比如仓库管理、公共
场所巡逻、景区服务、展会参展等。

小刚（化名）是圈内小有名气的电动独轮车
资深玩儿家，因为便利性问题，从一开始他就将
双轮排除在了自己的视线之外。由于反复磨炼
技术，小刚说，自己骑着它在超市购物不需要下
车，甚至连爬山都不成问题。平时，汽车后备箱
也始终放着一台。按他的话说，去二环以里的胡
同找美食，骑着独轮可比走路要节省好多排队
的时间。

可见，从实用性的角度，独轮毫无疑问胜过
双轮。

无合法身份难说安全

但是，谢阗地认为，独轮的瓶颈主要在安全
性上。他认为独轮本质上是减配的产物，车身已
经没有空间再添加新的技术了。“独轮只能决定
轮子转或不转，再智能的系统也无法阻止速度
过快后骑行者摔出去的动作倾向。但双轮在性
能设计上则讲究得多，在控制软件上，也可以对
安全做更多优化。”他表示，距离感应器在汽车
工业上应用已经非常成熟，地形扫描仪也已经
出现，这些技术未来都可能应用到双轮电动平
衡车上。

小刚承认，现阶段电动独轮车在限速、安全
性方面并不能令人满意。不过他也提到，驾驶安

全还取决于驾驶者对于自我身体以及驾驶的这
款车型的了解程度，以至于是否能找到一款真
正适合自己的产品，同时，是否掌握了足够的驾
驶技巧。在他看来，无论是双轮还是独轮，平衡
问题是与生俱来的，即便是双轮也无法比前后
两轮或者两轮以上的车辆更安全。

除了产品本身的安全性能以外，谢阗地还
提到，交通工具需和路权相对应，才能在行驶中
保证安全。但遗憾的是，电动平衡车目前并没有
合法身份。如果要使电动平衡车能够真正上路，
许多路面都需要重置，才能达到足够的平整度。

“目前，它们无论出现在机动车道还是人行道，
对旁人来说都存在一定的威胁感。因此，大多数
人对于这类代步工具上路的接受度还很低，对
驾驶者也不会投以赞赏。”谢阗地说

事实上，在国外赛格威每年也会卷入为数
不少的行人事故纠纷。对此，国内交警认为，目
前对这种车型没有明确的定论，它们有点类似
电动车，但又不符合国家对电动车的安全技术
标准。一般而言，无论是机动车还是非机动车，
都需要上牌照才可以上路，而电动独轮车显然
不能上牌。因此，它们的身份显得很是尴尬。

小刚告诉《中国科学报》记者，目前，在一些
公共场所，即便是电动独轮车也不被允许带入，
除非先将它放入背包，进入后再将其拿出“偷
偷”使用。

只为“好玩”也值得？

张明哲是“平衡车之家”论坛的一名站长，
接触电动平衡车 2 年，也是一名不折不扣的发
烧友。由于产品在实用性和安全性上没有重大
突破，平衡车并没有真正流行，但这并不影响张
明哲的“信心”。尽管不少人认为，电动平衡车作
为短途代步工具很难撼动自行车的位置，可在
他看来，“自行车已经流行这么多年，年轻人作
为喜欢追求时尚的一族，不会始终选择自行车
作为短途出行工具。目前平衡车的自平衡功能
很酷很吸引人，非常符合年轻人的胃口”。

他希望，未来平衡车在路面通过性上可以
有所加强，速度必须有所限制从而保障安全。此
外，“平衡车交互性都在增强，很多平衡车都开
发了自己的 App 功能，开启人机互动模式。目前
平衡车还只能感知人体重心变化，未来可以让
人们知晓平衡车的各项参数，真正成为可穿戴
式工具，更加智能与便利”。

今年上半年，有电动独轮车品牌率先提出
了“可穿戴代步装备”的概念，可将设备采集到
的信息，发送到手表、手机或其他可穿戴设备的
显示终端上，监测工作状态、使用时间、里程等。

但谢阗地和小刚均表示，目前这些所谓的
智能化技术还只是商家的营销手段，产品本身
并未发生实质性的改变。

谢阗地表示，未来的产品在智能技术研发
方面主要有两个方向：一个是动力，另一个是导
航。“动力方面，有创客把涡轮引擎小型化，就是
把飞机的发动机做小，小到可以安装在滑板上，
这是比较极端的案例。导航方面，则是根据数据
自动识别位置、姿态，以及路径规划。最典型的
就是谷歌无人汽车。”他说，目前这两个方向的
技术，各自突破的进度不一。

此外，这类产品少则几千，多则几万的价
格，注定不可能成为大众消费品。

如果你真心对新兴技术、智能科技感兴趣，
且对品质要求比较高，那么，即便只是为了“好
玩”恐怕也会觉得值得。

从实用性的角度看，独轮毫无
疑问胜过双轮。但独轮的瓶颈主要
在安全性上。

智能隐形眼镜
隐形眼镜也成为智能设备了。佩戴智能隐形

眼镜，便能与移动设备相连，测量佩戴者人体内的
葡萄糖含量，并将数据分析，以帮助糖尿病患者监
控自己的身体状况。它还能配合对白内障的治疗
以起到矫正视力的作用。

投影手表
现在的手表也不再只是单纯的手表了。这款

智能投影手表屏幕，仅配备一个触摸按钮，按一下
就可以将时间、来电号码、短信、社交媒体更新、提
醒以及天气等信息投影到手背上，并可持续 10
秒。它采用无线充电技术，持续投影时间为 150 个
小时，续航可达一个月。

捡球贴
喜欢打网球但是不喜欢捡球，那么让捡球贴

来帮你吧。它类似魔术贴，反面是粘胶，正面则是
尼龙搭扣，将其贴在网球拍前端，无需弯腰，只需
将球拍前端与毛茸茸的网球接触，就能将其粘住，
轻松捡起来。

防水书套
想在游泳或者泡澡时也享受读书的乐趣？这

款防水书套可以合二为一，让您的身心都能得到
一种放松与满足。将书放在里面，上面设有拉链，
拉上之后往后折叠三次，达到防水的目的。手指伸
入下方的指套之内就可以轻松翻页，非常方便。

动画车轮
飞转的车轮可以变身为闪亮的动画效果，这

全都归功于一套名为 Monkey Light Pro 的 LED 灯
光系统。它由 4 个十字交叉的 LED 光条组成，共
有 256 个可以相互联动的 LED 灯，系统中配有传
感器以保证稳定化显示，并配有集成存储器。你可
以选择自己喜欢的图案安装在车轮上，然后就可
以拥有一辆属于自己的动画自行车了。


